Autobus Dacice - Moravské Budejovice
- Hrotovice - Brno opét konci. Kraj
Vysocina, opet, dopravci zakazal
prepravu v ramci kraje.

Po necelych dvou letech opét kon¢i provoz mezikrajské dalkové linky po trase, kde autobusy
jezdily pres 50 let. Na viné ukonceni provozu a zhorSen cestovani nejen v ramci kraje, ale i
mimo néj, je odbor dopravy Kraje Vysocina, ktery v ramci fizeni o udéleni licence dopravci
zakazal prepravu cestujicich v ramci kraje od Jemnice po Hrotovice. Podminuje tim vydani
nové licence na trasu Dacice - Jemnice - Moravské Budéjovice - Hrotovice - Brno.

Komeréni autobusovou linku 320921 Dacice - Jemnice - Moravské Budéjovice - Hrotovice -
Brno obnovil dopravce UNITED BUSES v srpnu 2020, vice nez pul roku poté, co jeji provoz
prerusil jiny dopravce provozujici mistni dotované linky a pfipadné pokracovani provozu
podminoval dotaci. Linka v této trase ma tradici 50 let. Rozhodné nepatfi k prazdnym, ale ani
k ekonomickym tahounlm. Linku jsme obnovili v rozsahu jednoho az dvou part denné spojl
a udrzeli jeji omezeny provoz do dnesni doby.

Licence kon¢i 31. kvétna 2022. V ramci fizeni o udéleni nové licence jsme na zacatku brezna
pozadali o novou a bohuzel, tak jako v pfipadé licence na linku 320920 Ceské Budé&jovice -
Brno pres Tel¢, kraj Vysocina klade podminky, které jsou pro komercni nedotovanou
autobusovou linku likvidacni. Fakticky tak znemoznuji plnohodnotné vyuziti takového
autobusu pro bézné cestovani.

Jednani kraje Vysocina verejnou sluzbu degraduje. Do této linky jsme v lofiském roce
“investovali” z vlastnich prostredk(l pfes milion korun, aby prezila. Covidové obdobi ji
skute¢né moc nepomohlo. Na toto nam nedal nikdo ani korunu. Nikdo, tedy stat, ani kraj. Na
ztraty z roku 2020 se pomahaly skladat obce a mésta po trase. Kraj se také o problematiku
ani trochu nezajimal. To, jak lidé odtud a sem jezdi, je jim skutecné jedno. Na tomto si
trvame a stanoviska, ktera krajsky urad vydava, o tom svédci.

Zakaz prakticky cely den

V zavazném stanovisku si kraj Vysoc€ina podminuje udéleni licence vyslovenim zakazu
prepravy cestujicich napriklad:

v iseku Jemnice — Moravské Budéjovice v pracovnich dnech: 03:45 — 18:47; 19:00 - 21:00
v useku Hrotovice - Dukovany v pracovnich dnech: 03:45 — 18:19; a tak dale. Celé zavazné
stanovisko je prilozeno na konci této tiskové zpravy.



Tyto zakazy autobusové spojeni degraduji na to, ze byste jej mohli vyuzit jen k cesté do Brna.
K nicemu jinému. A to se skutecné dopravci, zadnému dopravci, nevyplati provozovat.
Podobné prisné podminky uz Ministerstvo dopravy v jinych pripadech rusilo jako nezakonné.

Co zdkaz znamena?

Zdakaz v praxi znameng, Ze nemUzete takovy spoj vyuzit, ackoliv pojede s vétSim odstupem
od jiného, dotovaného spoje smérem, kterym potrebujete jet, pokud chcete jet v ramci
Vysodciny. Takto to ale funguje jiZ dnes a pokud se na této trase mizete s nasim autobusem
svézt, tak protoze aktudlné nikomu neprekazi. Do 31. kvétna.

Kraj své zavéry, pro¢ zakazuje lidem moznost vyuzivat komercni autobusy na uzemi kraje,
opira o udaje o poctu prepravenych cestujicich pouze z brezna 2022. Uiednik(im ale asi
nedoslo, Zze my na této konkrétni trase jezdime, linka neni nova, ale jiz existujici, a ze tedy
pokud s nami dnes muzete jezdit a jezdite, asi logicky nebudete v datech prepravenych
cestujicich dotovanymi autobusy. Nelze nechat stranou fakt, ze Ufad se opira o vzorek dat
zalozenych na jednom jediném mésici, notabene v soubéhu s existujici linkou a je drzost
tvrdit, Ze i dalSim pokracovani provozu ovlivni dotované autobusy a chut s nimi jezdit az ze
sta procent. Tento boom se totiz nedéje ani dnes.

Dalsi, neprehlédnutelna skutecnost je, urad nema relevantni data, o ktera by se mohl oprit.
Porovnal jen jeden mésic, nema moznost porovnat si nékolik let zpétné a to ani v poslednich
dvou letech a pred touto dobou, kdy uz nase spoje na trase jezdily, nebo pred jejich
prichodem. Naopak, Urad tim odhalil, Ze takova data vlastné nema vibec - nezajima se
jednoduse o to, na kolik je systém efektivni a lidé jej vyuzivaji.

Zavadéjici data, o které se Urad opira: trzba dotovanych autobusl necelych 11 korun na
kilometr. Plytvani verejnymi penézi.

V odivodnéni narazite na zminku, kde Kraj Vysocina uvadi trzbu cca. 10,34 K¢ na kilometr.
Podotykame, ze tato ¢astka je relevantni i na jinych trasach, kde Kraj Vysocina objednava
autobusovou dopravu a omezuje komercni linky, napfiklad i Trebic¢ - Jihlava nebo Jihlava -
Humpolec, a nasvédcuje to faktu, ze v systému je néco Spatné, ale komercni autobusy to
rozhodné nebudou. Co byste ale neméli prehlédnout, je nehorazné plytvani verejnymi
financemi. Kilometr dotované linky totiz kraj stoji pfes 30 korun na kilometr, bez DPH. Plyne z
toho, Ze vice jak % ceny kraj doplaci, aniz by znal a zajimal se o efektivitu vynalozenych
prostredk( a pokud jde o dlouhodoby stav, tak naopak, aby na dopravé usetfil a objednéaval
jen to nejnutnéjsi.

Ekonomicky nesmysl

Vyjet na linku, ktera vam dovoluje prakticky nalozit jen ty, ktefi jedou do Brna a ktera na %
trasy nesmi prakticky vozit cestujici je ekonomicky nesmysl. Pro predstavu, trasa méri 110
kilometrui a cena za jedno “kolecko” dnes éini 9 900 K¢ bez DPH a zisku dopravce. To jsou de
facto fixni naklady na cestu tam a zpét. Pokud vezmeme, Ze autobusem do Brna a z Brna
jede priimérné 24 cestujicich/spoj, kazdy by musel za jizdenku nové platit 206 korun. To je



vice, neZ miZe jizdenka na takovou vzdalenost podle cenové regulace stat. Zdkaz nema vliv
na snizeni naklad, to zda autobus nékudy jede a smi, nebo nesmi vozit cestujici, nema vliv
na provozni naklady ty jsou feknéme pokazdé stejné. Ma-li byt doprava udrzitelna a ma-li
fungovat jako celek, déla se jinak, nez jak to verejnosti ukazuje Kraj Vysocina. Stejne tak je
ekonomicky nesmysl, kdyz Kraj VysocCina utraci penize na néco, co Ize zajistit komercné a jde
tak vyloZené proti duchu legislativy CR i EU, ktera o dopravé hovori tak, Ze dotovat se maji ty
nejnutnéjsi spoje a zbytek ma byt zajistén komeréné. V tomto kraji to délaji zcela opacné.

Skutecnost, Ze za dva roky nevznikla Zadna snaha vedeni kraje, ale ani krajskych politikd, aby
tato linka byla soucasti integrovaného systému, dava poznat, ze je jim skutecné zdjem a
cestovni potreby lidi v této oblasti lidové receno, ukradené. Vazeni lidé, ktefi v oblasti jez toto
ukonéeni provozu postihne, mizeme vam jmenovat politiky a lidi, ktefi méli zajem na tom
aby linka existovala, ktefi s nami byly ty dva roky v kontaktu. Ale ty krajské v tom rozhodné
nenajdete. Zajem o vase lepsi cestovani, komfort a existenci linky méli lokalni predstavitelé
mést a obci.

Nelibi se nam postup kraje, odvolame se. Lidé by si méli na odbor dopravy stézovat.

S takto sestavenym zavaznym stanoviskem, které nam zakazuje prepravovat cestujici
nesouhlasime.

“Zakaz uz neni vyslovené hodinu pred a hodinu po odjezdu spoje, ale kdyZ se se stanoviskem
seznamili, zjistili jsme, Ze tam toto pravidlo je i nadale. Napriklad prvni autobus z Jemnice do
Moravskych Budéjovic jede hodinu poté, co mame zakaz prepravy. V ¢ase od 7:45 do 9:45
nejede také nic, presto mame zakaz prepravit cestujici. Kraj jen to, co pfedtim napsal na dvé
stranky ted rozepsal na 12 stran, a snazi se tvrdit, Ze kdybychom nahodu ve dne jeli a vezli
cestujici, viichni zfejmé utecou do nasich autobust,” vysvétluje Josef Selepa, network
manager UNITED BUSES.

Postup kraje a jeho stanovisko se nam nelibi a stanovisko, a¢ nevykazuje tak zasadni vady,
jako to predeslé, neni v souladu s vefejnym zajmem. Kraj lidem vzkazuje, Ze ni¢im jinym po
kraji jezdit nemohou. Podle nas na toto rozhodné nema pravo.

“Nezbyva nam, nez se odvolat opét k Ministerstvu dopravy, coZ ale s ohledem na ¢asovou
tisen nevyhnutelné povede k preruseni provozu autobusu na této lince nejpozdéji k 31. kvétnu
2022.” sdélil Karel Bily, majitel UNITED BUSES.

Kraj si zahrava s dlvérou verejnosti v autobusovou dopravu jako celek

Licence na stavajici linku nam kon¢i 31. kvétna 2022. Do tohoto data je nemozné, aby
Ministerstvo dopravy stanovisko podrobilo pfezkumu a mohlo rozhodnout, zda jsou
podminky pfimérené a v souladu se zakonem, Ci nikoliv. Cestujici si tak musi najit nové spoje,
provoz bude pferusen. Stavajici povoleni na linku nelze ze zakona prodlouzit. Je nam to
velmi lito a nepiSe se nam to lehce, naopak. Jsme hodné nastvani na uredniky tohoto kraje,
ale i politiky, kteri ve volebnim roce nejevi zajem o to lidem dopravu zlepSovat aniz by je to



stalo mnoho penéz. Na tuto konkrétni trasu Zadnou jinou dalsi licenci nemame, jako tomu
bylo u trasy TrebicC - Tel¢ a jinych na Vysocing, kde snaha kraje omezit cestovani s nami jiz
byla. Bohuzel, linka a spoje v tomto pfipadé alternativni nahradu nemaiji.

Navrat je mozny nejdfive poté co probéhne odvolaci fizeni. Aktualné probiha odvolaci fizeni
na linku 320920 do Brna a i proti tomuto stanovisku se budeme znovu odvolavat. Inu, na
Vysocéiné délaji vSe proto, aby jste verejné dopravé divérovali jako celku.

Zanik linky znamena preruseni pfimého spojeni s Brnem, ale i mezi tfremi kraji.

Dacice, Jemnice, Trebelovice, Racovice, Dédice, Moravské Budéjovice, Lukov, Blatnice,
Jaromeérice n. Rokytnou, Racice, Hrotovice, Myslibofice, Rouchovany, Dukovany, Jamolice a
dalsi a soucasné preruseni jediného pfimého spojeni Jiho¢esky Kraj - Kraj Vysocina -
Jihomoravsky kraj touto trasou. “Pracujeme na nédhradni varianté a spoje na trase Ceské
Budéjovice - Vysocina - Brno néjak zajistime, zase si pomuzeme jesté jinymi linkami, ale
protoZe probiha odvolani i na linku 320920 a nové stanovisko k ni od Kraje Vysoc¢ina nemame,
obdvam se, Ze jesté néktera dalsi mista, kterd nebudeme schopni diky pristupu urednik( Kraje
Vysocina k linkové dopravé obslouzZit, pfibudou.” uved! Josef Selepa, network manager
UNITED BUSES.



